Zal. Nr 1.
Przyczyna wypadku lotniczego bylo:

Niewtasciwe dziatanie technika pokladowego polegajace na zbyt wezesnym i bez komendy
schowaniu podwozia.
Okoliczno$ciami sprzyjajacymi zaistnieniu wypadku byly:
1. Niewlasciwe zarzadzanie zasobami zatogi oraz niewystarczajace doswiadczenie
we wspolpracy oraz koordynacji pomiedzy cztonkami zatogi.
2. Rozpoczgcie rotacji samolotu przy matej predkosci poprzez szybkie przestawienie
steru wysokosci (do 17°) co spowodowato:
. Wystarczajace uniesienie samolotu aby zamknaé przetagcznik WOW
1 umozliwi¢ schowanie podwozia przy predkosci niewystarczajacej do lotu
WZNO0SZ3cego;
o Dostarczenie technikowi pokladowemu mylacej informacji odno$nie
statusu aerodynamicznego samolotu.
3. Niewlasciwe wyregulowanie/ustawienie przelacznika WOW co umozliwilo
schowanie podwozia przed oderwaniem si¢ samolotu od drogi startowe;.
Komentarz:
Pozycja przetacznika chowania i wypuszczania podwozia — centralna konsola nie jest
rozpatrywana jako okoliczno$¢ sprzyjajaca zaistnieniu incydentu. Nie mniej jednak ze
wzgledow bezpieczenstwa, badanie wskazuje jako konieczne aby zwroci¢ na to uwage,
szczegblnie w sytuacjach gdzie cztonkowie zaldg sa szkoleni i/lub przyzwyczajeni do
uzytkowania statkow powietrznych ktorych przetaczniki sterowania podwoziem znajduja
si¢ w miejscach zgodnych ze standardami certyfikacyjnymi EASA - CS-25.
Zamieszczenie przelacznika sterowania podwoziem w miejscu zgodnym z dokumentem
EASA CS-25, stworzytoby dodatkowa bariere bezpieczenstwa aby unikng¢ podobnych
zdarzen w przyszto$ci, szczegblnie na statkach powietrznych gdzie sterowanie

podwoziem wykonywane jest przez technika poktadowego

Zalecenia profilaktyczne:
Exin Sp. z 0.0.

1. Opracowac i wprowadzi¢ procedure zapewniajaca, ze operowanie podwoziem podczas
startu realizowane bedzie zgodnie z instrukcja uzytkowania w locie samolotu.
Z powodu braku wizualnej kontroli dotyczacej przetacznika sterowania podwoziem
w trakcie startu, zar6wno ze strony kapitana jak i1 drugiego pilota zaleca si¢



opracowanie i wprowadzenie procedury z jasng werbalng wymiang pomigdzy pilotem
lecacym i technikiem poktadowym potwierdzajacym operowanie podwoziem.

2. Zainstalowa¢ QAR na samolotach oraz opracowac i wprowadzi¢ efektywne procedury
zapewniajace wlasciwy nadzor nad przestrzeganiem przez zatogi SOP oraz instrukcji
uzytkowania w locie samolotu.

3. Opracowaé i wprowadzi¢ procedury podnoszace jakos$¢ obstug technicznych oraz
zwigkszajace §wiadomos¢ ryzyka zwigzanego z niewlasciwa regulacja przetacznika
WOW.



